Uchwata Nr 14/2019
Wojewodzkiej Rady Dialogu Spolecznego w Poznaniu
z dnia 28 marca 2019 roku

W sprawie: przyjecia stanowiska w sprawie tzw. ,,Trzeciego Sygnalu”.

Na podstawie art. 50 w zwigzku z art. 42 ust. 1 ustawy z dnia 24 lipca 2015 r. 0 Radzie Dialogu
Spotecznego I innych instytucjach dialogu spotecznego (t.j. Dz. U. 2018 r. poz. 2232, ze zm.)

uchwala sig¢, co nastepuje:

§1.
Wojewddzka Rada Dialogu Spotecznego w Poznaniu wyraza stanowisko w sprawie

tzw. ,, Trzeciego Sygnalu” stanowigce zalacznik do niniejszej uchwaty.

§ 2.

Wykonanie uchwaly powierza si¢ Przewodniczacemu Wojewddzkiej Rady Dialogu

Spotecznego w Poznaniu.

§ 3.

Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.
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Wojewaddzkiej Rady Dialogu Spotecznego w Poznaniu
zdnia marca 2019 roku

w sprawie tzw. , Trzeciego Sygnatu”

Wojewodzka Rada Dialogu Spotecznego w Poznaniu zwraca si¢ do organéw decyzyjnych
panstwa w celu podjecia dziatan zmierzajacych do przeanalizowania mozliwosci do wprowadzenia
w zycie urzadzenia w pojazdach uprzywilejowanych o roboczej nazwie ,,Trzeci Sygnal”. WRDS
w Poznaniu widzi konieczno$¢ zainteresowania tym tematem nastepujace instytucje i organy panstwa:
Ministerstwo Cyfryzacji, Urzad Komunikacji Elektronicznej, MSWiA, MON, MZ i Ministerstwo
Sprawiedliwos$ci oraz inne.

Shuzby, agencje i inne podmioty uprawnione do korzystania z pojazdow uprzywilejowanych
dostrzegaja narastajacy problem, ze $wiatla i syreny w tych pojazdach to za mato do skutecznego
informowania innych uzytkownikoéw drogi.

W Polsce jest uprawnionych do jazdy alarmowej ponad 20 roéznych stuzb, agencji i innych
podmiotow. Daje to flote 200 000 pojazdoéw uprzywilejowanych, ktdre dziatajg na rzecz bezpieczenstwa
panstwa i obywateli. I cho¢ w mediach mowi si¢ o tym stosunkowo niewiele, kierowcy tych pojazdow
coraz czesciej sg uczestnikami niebezpiecznych zdarzen. Obecnie stosowane urzadzenia maja liczne
ograniczenia. Sygnaly $wietlne sg stabo widoczne z wigkszej odleglosci w ruchu miejskim (wysoka
i $cista zabudowa, liczne skrzyzowania, ronda, pojazdy wigkszych gabarytow). Duzy wptyw na ich
zasieg maja uwarunkowania pogodowe, jak: ostre slonice, ulewne deszcze czy gesta mgla. Sygnaty
dzwickowe nie sg styszalne z wickszej odlegtosci. W rzeczywistosci realny zasigg to jedynie 50 metrow.
Wptyw na taki stan rzeczy ma migdzy innymi wyghuszenie dzwickdéw zwigzane z zabudowa miejska.
Sprawy styszalno$ci nie ulatwiajg rowniez dobrze wyciszone wnetrza samochodow. Dodatkowym
niebezpieczenstwem jest sluchanie glto§nej muzyki i rozmowa przez telefon podczas jazdy.

Sygnat alarmowy pojazdow uprzywilejowanych powinien informowa¢ kierowcow szybciej
i skuteczniej niz ma to miejsce obecnie. Informacja o zblizajgcej si¢ mobilnej jednostce Strazy Pozarnej,
Policji, Pogotowia Ratunkowego itp. powinna dociera¢ bezposrednio do kierowcy poruszajacego si¢ ta
samg trasa, co pojazd uprzywilejowany. Datby on kierowcy wigcej czasu na reakcje, czyli
przygotowanie si¢ i w konsekwencji ustapienie pierwszenstwa, czyli utworzenie korytarza zycia!

Na czym polega tzw. ,,Trzeci Sygnal”? Kazdy pojazd uprzywilejowany staje si¢ mobilng
»rozgtosnig radiowa” i tg droga nadaje komunikat. Bylby on odbierany przez wszystkich kierujacych
pojazdami w ich wtasnych samochodowych (wtaczonych) odbiornikach radiowych. Definiowany zasieg
to 100-200 metrow, w promieniu bedgcego w ruchu pojazdu uprzywilejowanego. Komunikat (odbierana
stacja radiowa FM nie ma tu znaczenia) docieralby w formie informacji gtosowej oraz tekstowej (na
wys$wietlaczu radia dzigki RDS). Co réwnie wazne, im glo$niej stuchana jest muzyka, tym glos$niejszy
komunikat. Nawet w sytuacji, kiedy kierowca stucha stacji na innych falach lub odtwarza MP3, RDS
przetaczy jego odbiornik na kanal FM, jesli ma aktywowana opcje TP/A.
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